Voici une synthése de deux articles parus dans les numéros de novembre et décembre
2024 du magazine « Cyclotourisme » ainsi que des informations de son site.

« Choisir la bonne trajectoire »

Une bande verte sur le bord droit pour inciter les cyclistes a I’emprunter est
une fausse bonne idée en termes de sécurité.

La quasi totalité des accidents ont lieu pres du bord extérieur de 'anneau et
ils résultent en général du fait que le cycliste n'est pas dans le champs de vision
du conducteur.

70 %des accidents survenus dans un giratoire sont simplement liés au fait que I'automobiliste
n'a pas vu le cycliste.

Trois types de collisions les plus courantes :

> LES PRINCIPAUX TYPES D'ACCIDENTS > S'INSERER SUR UN GIRATOIRE

Type 1 : un véhicule entrant dans le giratoire heurtant un cycliste prioritaire que circule dans
I'anneau

type 2 : un véhicule qui quitte le giratoire et heurte un cycliste qui veut continuer a tourner sur
l'anneau.

Type 3 : Cycliste entrant dont le trajectoire est cisaillée par un véhicule qui entre a co6té de lui.

Comme le Cerema*, nous conseillons le marquage de la
trajectoire cyclable dans 1’axe médian, ce que la loi exige en
cas de création ou modification de la chaussée ou du giratoire
lui-méme.

Afin d'encourager les cyclistes & se positionner correctement,
de plus en plus de collectivités marquent la trajectoire
conseillée au moyen de chevrons et de logos vélo.




Les conseils de cyclomagazine :

- Pour étre percus par les véhicules qui nous suivent, a I'pproche de I'anneau nous essayons de
nous placer pres de la voie

- Si nous devons prendre la premiere, nous pouvons rester a I'extérieur de I'anneau mais a
environ 1,5 m du bord.

- Si nous voulons aller tout droit ou tourner a gauche, nous devons rouler au milieu de
I'anneau, ceci afin d'étre visibles pour les automobilistes qui nous entourent.

- A l'approche de la sortie, il est important de lever le bras droit pour signaler notre
changement de direction.

— Avant chaque manceuvre, nous devons vérifier que les automobilistes nous ont vus (contact
visuel) et qu'ils vont nous laisser passer. i ;

Nous conseillons donc de circuler au milieu du giratoire, le
marquage des chevrons et des logos encouragent cette
stratégie.

Ce marquage concerne principalement les giratoires de taille
moyenne et le mini-giratoires

En Belgique existe la variante suivante : on propose de
démarrer le marquage a l'approche du giratoire, avec un
logo vélo au milieu de la voie a I'entrée du giratoire.




« Le carrefour giratoire hollandais » ou giratoire néerlandais.

Voir I'évaluation du Cerema *

Comme dans tous les giratoires la priorité est accordée a ceux qui
circulent dans I'anneau.

Dans leur anneau les cyclistes ont la priorité absolue et ils peuvent s'y
insérer sans affecter la circulation des automobilistes circulant dans le
leur.

Quand est-il pour un véhicule motorisé ?

Quand on arrive en voiture sur le giratoire, un « cédez le passage »laisse la priorité aux cyclistes
mais aussi aux piétons. Apres avoir traversé la piste, se trouve un deuxiéme « cédez le passage »
avant de rentrer dans 1'anneau et entre les deux un espace de stockage d'une voiture.

Enfin, il y a encore un « cédez le passage » avant de sortir du giratoire.

SORTIE DE GIRATOIRE
PRIORITE VELOS




| Aménagement de giratoire recommandé par le Cerema en 2021 | | Type de giratoire courant depuis des décennies l

@ Distance pour la covisibilité @ Priorité a la piste cyclable @ Lisibilité uniforme du marquage

* Cerema : https://www.cerema.fr/fr/actualites/cerema-evalue-premier-giratoire-cyclable-ilots-intra



